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Me dirijo a usted para saludarlo y manifestarle nuestros comentarios a las Reglas de
Operacién publicadas por el Departamento de Transportes de Estados Unidos, para que
ingresen vehiculos mexicanos mismas que se pretenden incorporar en el CFR 49 partes
368,387,365 y 385, me permito hacerle de su conocimiento los siguientes temas que
consideramos relevantes:

MRS. LONGO:

» Primeramente manifestarle nuestra coincidencia en la revisién fisico-mecanica de
fabricacién de las unidades que estarian pasando la frontera de los Estados
Unidos, ya que son similares en cuanto a los estandares de calidad.

> Reiterar nuestra negativa a la propuesta de regular bajo la leyes laborales
norteamericanas a los operadores de las empresas transportistas mexicanas, ya
que no deberan estar sujeta a su normatividad laboral por considerarse como
agentes de negocios.

» Representatividad legal en cada estado de "operacion”, al respecto el TLCAN,
sefiala que ninguna parte exigira dicha representatividad como condiciéon para la
prestacion del servicio.

» La extralimitacion de facultades en la inspeccién de seguridad a las empresas
transportistas, debido a la propuesta de revisibn de documentos financieros y
contables.

» El cumplimiento de los principios establecidos en el Tratado de Libre Comercio de
América del Norte como son el de Trato Nacional, Nacién mas Favorecida, y
Reciprocidad Comercial.

En virtud de lo anterior, anexo a la presente nuestros comentarios en extenso a fin de que
sean tomados en cuenta para la elaboracion del documento final que se remitira al
Departamento de Transporte de Estados Unidos.

Sin mas por el momento, quedo a sus mas apreciables érdenes.

Saludos. ‘
Atenta p 4
Ing. £ z Vargas.
H Y I José Ma. Rico No. 23C
Director Genera oo oo
L 03100 México, D.F
c.c.p.-Mesa Directiva.- ANTP Tel: 5534.35.98 5534.40.5€

Fax:5534.24.8¢
E-mail: antp@infosel.net.mx
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OP-2 para operar en
comercial

de los formatos

360.3 (f)].

1. Solicitud requisitada en original y
copia, a maquina o impresa, en
inglés, completa y clara, formato
OP-I(MX) para operar todo el
territorio de los EUA o formato

americana fronteriza,
las cuales deberan acompaiiarse

designacién de un representante
legal en cada uno de los Estados
en que va a operar en EU y la
MCS-150, datos del transportista
con recibo de pago de US$300.00
por cada tipo de registro [49 CFR

1.

Solicitud debidamente requisitada
en espafiol en el formato DGAF NO1
(7° del RAFSA).

De acuerdo con la
informacién del Sr. Frank
Ritchie, Jefe de Proyectos
Regulatorios Especiales
Internacionales de la
Direccién de  Materiales
Peligrosos del Ministerio de
Transporte de Canada, quien
en relacion a las reglas de
operacion que fueron
publicadas en el Registro
Federal de los Estados
Unidos, comentd que los
requisitos para el ingreso de
los transportistas
Canadienses a territorio
Estadounidense, se realiza
en una forma muy sencilla.

Las aduanas son informadas
por medios electronicos antes
de que un embarque
Canadiense arribe a la
frontera de Estados Unidos,
éstas cuentan con un registro
de los transportistas
Canadienses, el cual incluye
informacion relativa a las
companias de procedencia,
placas, tipo de transporte,
tipo de carga y |la
documentacion referente a
las certificaciones, registros,
tramites o autorizaciones que
solicita el Gobierno de
Estados Unidos para
internarse en ese Pais.

El punto 2 que se refiere a la
Inspeccion de Seguridad, en virtud de
que se trata que Inspectores del DOT
llevan a cabo auditorias a las
empresas mexicanas para verificar el
estado que guardan los vehiculos y
sus conductores, se considera una
practica discriminatoria y de violacién
al principio de Trato Nacional del
TLCAN y a la soberania de México,
puesto que esto solamente se aplica
al estado de California y no para el
resto de los estados, gobierno federal
y de Canada

Sin embargo, lo que si efectian a los
transportistas estadounidenses
después de otorgar las
autorizaciones, es una inspeccién
Bianual y no de 18 meses, como lo

proponen para los transportistas
mexicanos, donde revisan los
registros y procedimientos de

mantenimiento y conservacion de los
vehiculos, asi como los historiales de
los conductores, ademas de los
aspectos financieros y contables de
las empresas.

Por otra parte, se tiene conocimiento
gue tanto para el Transporte Maritimo
y Aéreo, los EUA y no llevan a cabo
tales auditorias a las empresas
mexicanas que operan con aviones y
barcos en el territorio estadounidense
y tampoco aplican estas reglas a los
transportistas canadienses.

TRANSFRONTERIZO
Reglas o Regulaciones del TLCAN
EUA MEXICO CANADA OBSERVACIONES| OBSERVACIONES
SCT ANTP
VEHICULO Punto 1 EUA

Se requiere definir por parte de EUA
cuando se refieren a la “operacion” de las
empresas transportistas mexicanas al

solicitar

representatividad en cada

estado, ya que falta dicho formato BOC-3
ElI TLCAN al respecto sefiala:

Articulo 1205 (del TLCAN) Presencia
Loca, pagina 420 dice.

Ninguna parte exigira a un prestador de

servicios de otra de las partes que

establezca o mantenga una oficina de

representacién _ ni

ningin tipo de

empresa, 0 que sea residente en su

territorio _como

condicién __para __la

prestacion transfronteriza de un servicio.

Como lo pide en los formatos BOC-3
designacion de un representante legal en
cada uno de los estados en que va ha
operar en USA

Articulo 1206. Reservas (TLCAN)
1.-Los Articulos 1202, 1203 y 1205 no se
aplicaran a:

a)

i)

Articulo 1207

cualquier medida  disconforme
existente que sea mantenida por:
una Parte a nivel federal, tal como
se indica en su lista el Anexo |

cuantitativas

1.

Para México en

Cada una de las partes indicara en
su lista de Anexo V cualquier
restricciones cuantitativas que
mantenga a nivel federal

Cada una de las partes indicara en
su lista del Anexo V, dentro de un
afo a partir de la fecha de entrada
en vigor de este Tratado, las
restricciones cuantitativas que, no
incluyendo a los gobiernos locales,
mantenga un estado o provincia.
materia de

autotransporte en el Anexo | del

1
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2. El registro dependera de la

Evaluacion de Seguridad
establecida: (empresa
transportista conductores y

vehiculos) [49 CFR PART 365
(365.507)).

La autorizacion o permiso del SAF,
dependera de cumplir los requisitos
del art. 7 del RAFSA, ademas de la
verificacion técnica de condiciones
fisico-mecanica y emisiones
contaminantes del vehiculo, en un
plazo no mayor a 30 dias naturales
y para casos especiales no mayor a
45 dias naturales (9° de la LCPAF).

articulo 1205, 1206 reservas y 1207
lista anexa V del TLCAN por parte de
USA para México no contempla
presencia local, ninguna reserva, ni
restricciones cuantitativas, por lo que
solicitar el formato BOC-3
designacion de un representante
legal en cada uno de los Estados en
que se va operar en USA ,
consideramos es una practica
discriminatoria y de violacién al

TLCAN, generando costos
adicionales a las compaiiias
mexicanas
Punto 2 EUA

Estamos de acuerdo con la SCT en este
punto en cuanto a la inspeccién de
seguridad es una violacién al principio
de Trato Nacional al aplicarse solo en
california y no a los deméas estados de
USA y CANADA, ya que el mismo
tratado establece que no deberan
crearse requisitos restrictivos a los ya
establecidos en el Cédigo de Regulacion
Federal, por lo que California debera
sujetarse al TLCAN.

Por lo que se refiere a la periodicidad de
las inspecciones deberan de ser cada 2
afos y no cada 18 meses tal como se
propone, ya que de igual manera
estaran siendo restrictivos con lo ya
establecido por ‘los principios del
TLCAN.

La revision a documentos financieros y
contables se encuentra extralimitada a
los requisitos de inspeccién, por lo que
con la contratacién del seguro se estaria
garantizando cualquier dafio a terceros,
propiedad privada y a sus vias de
comunicacion.

Se requiere el reconocimiento en USA y
CANADA de la inspeccion establecida
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3. Cualquier cambio de informacion
del solicitante debera notificarlo en
un plazo no mayor a 45 dias y si
no se da aviso se suspende el
tramite o0 se revoca el registro
(formato MCS-150).

4. E! solicitante debera presentar el
No. de registro SCT o bien, si esta
en proceso, el No. de solicitud; de
no proporcionarse puede ser
suspendida la solicitud.

5. Para autobuses de capacidad de
15 pax O menor, requiere un
seguro de US$1,500,000 y mayor
a 16 pax se requiere un seguro de
US$5,000,000.

6. Para camiones de carga general
de 10,000 b (4535,14 kg) o
mayor, se requiere un seguro de
US$750,000.00; tratandose de
materiales medianamente
peligrosos, requiere un seguro de
US$1,000,000.00; y para
materiales altamente peligrosos,
requiere un seguro de
US$5,000,000.00.

7. Para camiones de carga general
menores a 10,000 Ib (4535,14 kg),
se requiere un seguro de
US$300,000.00; y si operan con
materiales altamente peligrosos
(explosivos, radiactivos y
venenosos) de US$5,000,000.00.

El  solicitante  proporciona la
declaracién de caracteristicas del
vehiculo, bajo protesta de decir
verdad y cualquier cambio de
informacion lo debe naotificar en un
plazo que no exceda 15 dias
naturales (13 de la LCPAF y 4A del
RAFSA).

El solicitante debera presentar el
registro del DOT que demuestre ser
transportista.

Para autobuses independientemente
de su capacidad requiere un seguro
de responsabilidad civil por dafios a
terceros equivalente a 19,000 DSM
y una podliza del seguro del viajero
3,160 DSM (7° y 83 del RAFSA).

Para camiones que transportan
carga general, se requiere un
seguro de responsabilidad civil por

($800,000.00) (7° y 83 del RAFSA

Para camiones que transportan
materiales peligrosos, se requiere
un seguro de responsabilidad civil
por darfios a terceros por 19,000
DSM ($800,000.00) y otro por dafios
al ambiente de $900,000.00 (109,
110y 112 RTTMRP).

El Sr. Frank Ritchie senalo
que los gobiernos de Estados
Unidos y Canada trabajaron

anteriormente en el
establecimiento de
programas computarizados

que permitieran contar con un
registro de los transportistas
que prestan el servicio de
carga en ambos territorios, 1o
que facilita el acceso de
estos embarques.

Finalmente, indicé que las

inspecciones oculares
unicamente se realizan
cuando existe una
sospecha de alguna

irregularidad o bien en
forma aleatoria

en la NOM-068-SCT-2-2000, como
condicionante de la evaluacién de
seguridad de los vehiculos mexicanos.

3.y 4. En cuanto al manejo de cambios
de informacion, presentacion del No. de
registro de la SCT, procedencia de las
companias, placas, tipo de transporte,
tipo de carga, o cualquier requisito para
el ingreso de las compafilas o
transportistas mexicanos a territorio de
USA debe realizarse de forma sencilla,
por medios electronicos que la SCT
implemente con USA para informar a
todas las dependencias
estadounidenses (aduanas, DOT,
FMCSA, entre otras)

5.- Sin comentarios

6, 7.y 8.- Se debera definir cuales son los
materiales medianamente y altamente
peligrosos.

Determinar los requisitos y los montos
para contratacion en su caso de fianzas,
y/o en su caso reconocer las ya
reconocidas los seguros avalados por la
AMIS, a fin de facilitar y agilizar el
proceso de indemnizacion y disminuir los
costos de operacion.

Conocer los requisitos del formato MCS-
90 del DOT para el cruce de la frontera.
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8. Seguro de la carga US$5000.00 | 8. El transportista se hace responsable

por pérdida o dafio a propiedad de la carga por un valor de 15
que transporta cualquier vehiculo DSM/ton, cuando el usuario no
comercial US$10,000.00. declara el valor de la mercancia (66
fracc. V de la LCPAF y 84 del

Todos los seguros deben estar RAFSA).

contratados por lo menos por 24 horas
0 mas si es necesario, de acuerdo a los
trayectos.

No remitir evidencia del seguro anexo a
la forma, pero si es otorgado el registro,
portar en el vehiculo un formato
actualizado MCS-90 del DOT cuando
cruce la frontera.

Los vehiculos de carga
comerciales menores a 10,001 1b
(4535,6 kg) y que conozcan las
regulaciones de seguridad y de
peso y dimensiones del DOT y que
no transportan materiales
peligrosos, no requieren  ser
inspeccionados por el plan de
seguridad.

9. Dependiendo de la capacidad de
carga de los vehiculos y los
materiales a transportar, se
podran exceptuar algunos
requerimientos.

10. En todo momento, en circulaciéon
el vehiculo llevara consigo, copia
del certificado de registro.

11. Pago de impuesto por uso de
carretera.

12. Los vehiculos deberan observar
las Normas de seguridad fisico-
mecanicas.

9.- Se den conocer las excepciones a sus
requerimientos.

10.- La copia del registro sera valida en
copia simple y se requerirad certificado
ante fedatario publico.

11.- Se de conacer el proceso del calculo
del pago del impuesto por uso de
carretera tanto para la zona comercial,
como para todo el territorio.

12.- Se reconozca la validez de la
revision estipulada en ia NOM-068-SCT-
2-2000, y que éste se realice en el pais
de origen y con su autoridad (México).
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EUA MEXICO CANADA OBSERVACIONES| OBSERVACIONES
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CONDUCTORES
1.-Se reco

1. Los conductores de vehiculos del nozca el memorando de entendimiento

autotransporte  federal  deberan celebrado entre los gobiernos de EUA y

obtener y en su caso renovar la México, a razén del reconocimiento y la

CONDUCTORES licencia que expida la SCT. validez de las licencias federales de

El conductor debe contar con la
Licencia Comercial de Conductor
o Licencia Federal de Conductor y
que sean mayores a los 21 aftos.

El transportista debe demostrar
que el conductor esta capacitado
para manejar con seguridad.

El transportista debe mantener por
5 afios los datos de capacitacién
de los operadores.

El transportista debe
que el conductor
antecedentes penales.

El otorgamiento de licencias
federales, se otorga previa
aprobacién de los cursos de
capacitaciéon y de los examenes
psicofisicos (Art. 36 LCPAF).

2. Elart. 36, 37 y 38 de la LCPAF, 89
del RAFSA y 128 del RTTMRP,
obliga a los transportistas a
proporcionar capacitacion y
adiestramiento a sus conductores y
ser solidariamente responsables de
sus conductores.

3. El transportista debe resguardar los
registros de la Dbitdcora del
conductor por 60 dias naturales y el
conductor resguardar en la unidad la
de 7 dias anteriores (62 Bis RTCF).

4.- Las solicitudes de licencia se
convalidan con el registro del banco de
datos para evaluar las incidencias
administrativas y penales (Art. 36
LCPAF).

conductor y las licencias comerciales de
conductor, derivado de la estrecha
relacién comercial que existe entre
ambos paises.

2.-El mismo documento de licencia
comercial o federal en su caso, serd
prueba plena de la capacidad vy
adiestramiento del conductor, derivado
de que los requisitos para obtener la
misma incluyen una capacitacion y un
examen tedrico-practico, asimismo esta
sirva como certificado médico.

3.-Se sugiere utilizar los expedientes con
que cuentan las empresas al respecto, ya
que la bitacora de horas de servicios, no
demuestra la capacitacion de los
conductores como lo indica la SCT en la
columna MEXICO.

Asimismo y atendiendo el espiritu de que
ninguna ley tendra efecto retroactivo en
perjuicio de persona alguna se requiere
que especifiquen que a las empresas de
nueva creacion y las ya existentes que
no tengan estos datos se les permita
iniciar con este requisito

4.- Que no se otorgue la licencia federal
mexicana al operador que tenga en su
caso antecedentes penales garantizando
dicho requisito. Para esto deberd
conformarse una base de datos vigente
de la PGR con la SCT, donde se pueda
realizar consultas publicas.
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5. El transportista debe tener un
programa de registro de las
operaciones del conductor cada
12 meses.

6. El transportista debe ilevar una
bitacora de registro de las horas
de servicio del conductor, y que no
rebasen las horas limite de
operacion de 10 horas diarias de
conduccién para pasaje, 15 horas
diarias de conduccién para carga,
60 horas por semana de
conduccion para pasaje y 70
horas de conduccién por semana
para carga.

5.-Los transportistas llevan un registro
permanente de sus conductores (Art. 36
LCPAF).

6.- No se cuenta con los limites de horas
de servicio del conductor, solamente la
obligatoriedad de las bitacoras (Art. 62
Bis RTCF

5.- El transportista debe resguardar los
registros de la bitacora del conductor por
60 dias naturales y el conductor
resguardar en la unidad la de 7 dias
anteriores (62 Bis RTCF).

6. Coincidimos con las horas de servicio
con las que se operan respetando las
legislaciones vigentes en cada pais,
incluyendo los contratos colectivos de
trabajo celebrados por las empresas
transportistas mexicanas

7. El transportista debe anexar los
procedimientos de control de los
registros de servicio del operador
que efectua al vehiculo

8. El transportista debe llevar control

de las pruebas de alcohol vy
drogas que se aplican al
conductor e indicar  que

laboratorios efectuan las pruebas.

9. Escribir y hablar inglés suficiente
para responder a las preguntas
oficiales.

7.-No se solicita tal informacién por no
tener base juridica.

8.-Se tiene un programa de inspeccion
operativo para las pruebas de alcohol y
drogas (Art. 84 RTCF).

7.-Sin comentarios

8. El art.84 de RTCF se contemplan
sanciones por conducir en estado de
ebriedad, sancionando la
reincidencia

Por otra parte la Ley Federal del Trabajo

determina la prohibicién de la utilizacién

de alcohol y el uso de drogas sélo se
efectuara bajo prescripcion médica.

Por lo tanto coincidimos que se lleven a

cabo las pruebas de alcohol y drogas y

se por lo que se sugiere la

implementacion de un programa de este
tipo por parte de las empresas.

9. Se solicita que los formatos de
registro, infracciones y cualquier
documento relacionado con la
operacion transfronteriza sea
bilingle (inglés-espariol) de
conformidad con la Orden ejecutiva
13166 establecida por la FMCSA,

6




ANTP

ASOCIACION NACIONAL DE

TRANSPORTE PRIVADO, A.C. ANALISIS DE CORRELACION DE LAS REGLAS DE OPERACION ESTADOUNIDENSES PARA EL TRANSPORTE

EUA

TRANSFRONTERIZO
Reglas o Regulaciones del TLCAN
MEXICO CANADA OBSERVACIONES| OBSERVACIONES

\

SCT

ANTP

12.

13.

14.-Los conductores deberan observar
las disposiciones de las autoridades
laborales en cuanto a su situacion y
desempeiio {aboral

Entender seriales de trafico.

Capacidad para requisitar
informes y documentos oficiales.

estado de
influjo de

No conducir en
ebriedad o bajo el
drogas.

Conducir sin fatiga excesiva.

10.

1.

12.

13.

14.

proporcionando una traduccion en
espafiol e incorporando  las
instrucciones de las formas de
registro, tal y como de lleva a cabo
con los formatos migratorios.
Coincidimos en este punto con USA
ya que las sefales de transito se
consideran como universales, se
sugiere la implementacion de cursos
para reforzar los conocimientos de
éstas.

De conformidad con la orden
ejecutiva la FMCSA proporcionara
medidas para que las personas con
la limitacion de inglés requisite
dichos documentos, la SCT podria
realizar una guia ingles-espanol
para el conductor sobre las
actividades mas usuales en el
autotransporte.

Conforme a la columna EUA.

Se requiere definir que se considera
como fatiga excesiva, a fin de que
no se cree discrecionalidad de la
autoridades de EUA, debera ser
evaluada por médicos especialistas
de las empresas mismos que la SCT
debera certificar para que el
gobierno de USA los reconozca, por
otra parte México a través de la SCT
debera buscar ia homologacién, de
acuerdo a la norma sobre el mismo
tema aun pendiente por implementar
en nuestro pais .

Es ambigua y falta definicién de
estas disposiciones laborales, en
materia de autotransporte, ya que el
pago de la prestacién laboral no
debera ser diferente a la del pais de
origen, toda vez que el ingreso de
las empresas y/o operadores sera
en calidad de visitante de negocios.
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1. Comprobar que tiene una
organizacion establecida

2. En sus archivos deberan existir
constancia de:

« Bitacoras

« Informe de pruebas de
alcohol y drogas

« Accidentes

« Riesgos de los materiales

« Records (calificacion del
personal)

3. Certificar la voluntad de cumplir
con las reglamentaciones, DOT,
Departamento de Trabajo y la
Agencia de Seguridad y Salud.

4. Designar un representante en
cada uno de los Estados en los
que operara.

5. Contactar a las Agencias
Regulatorias de cada Estado, para
los registros interestatales,
incluyendo las de materiales
peligrosos.

TRANSFRONTERIZO
Reglas o Regulaciones del TLCAN
EUA MEXICO CANADA OBSERVACIONES, OBSERVACIONES
SCT ANTP
EMPRESA TRANSPORTISTA EMPRESA TRANSPORTISTA

1.- En base a la registro oficial de la
SCT, se determina que las empresas
que se encuentren en este, se
encuentran establecida de conformidad
con la legislactén mexicana, misma que
debera tomarse en cuenta y respetar,

2.- De conformidad con los expedientes
de empresa, se recomienda que se
implemente un proceso de registro con
los datos requeridos.

3.-Se requiere definir por ambigliedad.
s6lo normatividad correspondiente al
autotransporte y no a las legislaciones
labora, salud y seguridad social.

4.- Se reitera el comentario establecido
en el punto 1 para Vehiculos.

5.- Los formatos sugeridos determinan
la operacién a nivel federal, por lo que
deben sefialar medidas interestatales.
Ya que el mismo tratado establece que
no deberan crearse requisitos
restrictivos a los ya establecidos en el
Codigo de Regulacion Federal, por lo
que deberan sujetarse al TLCAN.

Nota : Se implementen para
conocimientos de reglamentos de USA'y
realizacion de tramites.




